Karburatoren og nogle af dens mysterier.

Sammen med teendingssystemet er karburatoren én af de komponenter pa en ”Otto-motor” som kan volde
kvaler og via darlig justering forarsage ustabil motorgang og svere startproblemer.

I et hab om at kunne hjelpe nogle af medlemmerne af med disse problemer, har vi valgt at oversette en
basisbeskrivelse for Amals Concentric Karburator.

1 Kabel Justerskrue (4/035)

2 Kabel Justerskrue Lasemgtrik (5/077)
3 Blandekammer Topdeeksel (928/064)
4 Choker styrergr(928/103)

5 Fjeder choker (622/129)

6 Chokerspjeeld (928/062)

7 Gasspjeeld (928/060)

8 Gasnal

9 Spindel benzinsvemmer (622/071)
10 Naleventil benzin (622/197)

11 Banjo Bolt (622/078)

12 Banijo tilslutning (376/097)

13 Filter element (376/093)

11 Hoved dyse (376/100)

15 Svemmerhus (622/055)

16 Dyseholder (622/128)

17 Svemmer (622/069)

18 Dysergr (622/122)

19 Svemmerhuspakning (622/073)

20 Tomgangsjusteringsskrue (622/077)
21 Blandeskrue (622/076)

22 Tipper

23 Gasspjeeldsfieder (622/131)

24 Dreenskrue (622/147)

Karburatoren blander og forstgver den rette meengde benzin i forhold til den indsugede luft via korrekt
dimensionerede dyser, nal og gasspjeeld, medens svemmerhusets formal er konstant at sikre den rette
benzinstand i selve karburatoren samt lukke for benzintilledningen nar denne benzinhgjde er opnaet.

Da benzin grundlaeeggende kun er breendbar i et ret snavert blandingsforhold pa 2 — 7% er denne funktion af
vital betydning for hele motorens gangkultur og evne til at starte.

Gasgivningen gger maengden af gasblandingen i motoren og karburatoren sgrger ved sin funktion hele tiden
for det rette blandingsforhold uafhangigt af gasmangden. Abning af gasspjeldet gger farst forsyningen over
tomgangsdysesystemet for derefter glidende at overga til forsyning gennem hoveddysen som i starten
begraenses af gasnalen i dyseragret.

Tomgangssystemet forsyner blandekammeret via en tomgangsdyse — der er dog har haft lidt forskellige
placeringer over arene. | starten sad den som en demonterbar dyse nede i svmmerhuset, men kom senere til
at sidde som en fast dyse bag blandeskruen.

Rent faktisk forsyner hoveddysen ikke direkte blandingskammeret med benzin, men forsyner via dysergret
det primeere luftkammer hvorfra blandingen bringes videre som en meget fed gasblanding ind under
gasspjeldet.



For at lette starten og medens motoren er kold tilledes der ekstra fed gasblanding — dette geres pa Amall
Concentric karburatorer ved at begraense abningsarealet gennem karburatoren (og rent faktisk gge suget) med
et chokerspjeeld.

Hvordan virker karburatoren i de enkelte faser:

Gasspjeeldet helt lukket:

s
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Med spjaeldet | denne position gar (eller skulle ga) motoren | tomgang. Hoveddysen er helt

blokkeret af gasnalen og hele blandingen styres af tomgangsdysen og blandeskruen.

| denne situation ledes luften rent faktisk ikke igennem hovedrgret i karburatoren, men

treekkes i stedet gennem en lille boring som kan ses fra indtagssiden pa karburatoren.

Boringen der som naevnt justeres af blandeskruen udsaettes samtidigt for et vacuum fra

il

motoren der ger at benzinen suges op gennem tomgangsdysen og blandes med luften ved
> blandeskruen. Boringen ender ud i hovedregret pa karburatoren efter gasspjeeldet.

Justering af karburatoren:

Motoren seettes til hgj tomgang, med gaspjeeldet hvilende pa tomgangsjusteringsskruen og

gashandtaget lukket af for gas. (det er forudsat at teendingen er korrekt justeret forst):

(1) Skru tomgangsjusteringsskruen ud til motoren gar sa langsomt at den neesten gar ujeevnt

(2) Juster pa balndeskruen indtil motoren gar sa hurtigt som muligt og jeevnt.

Gentag denne procedure omhyggeligt indtil den bedste lave tomgang opnas

Gasspjeeldent abent mellem en ottendedel og en kvart del:

Medens gasspjeeldet abnes fra tomgangssituationen ovenfor maengden af luft

gennem hovedrgret og blandekammeret gges og naleventilen (gasspjaeldsnal, B e A
dysergr og hoveddyse) begynder at abne.
Dette medfarer at benzinmasngden @gges proportionalt med luftmaengden.
Justering i denne position:
—
I denne position luftmaengden styres af udskaeringen pa gasspjeeldet. Til

monteres hvis der er problemer i dette omrade.

) \
karburatoren findes en raekke gasspjeeld med forskellig udskaering som kan :> \> /;7

O
Hvis motoren grundleeggende spytter tilbage ud gennem karburatoren i dette
gasomrade blandingsforholdet skal @ges (federe blanding) hvilket geres ved at D
montere et gasspjeeld med en mindre udskaering. (spjaeld med et lavere nummer i
bunden). :::"“'

Hvis der ikke er nogen spytten bagud, men motoren ligesom géar | ryk under
belastning, monteres et gasspjaeld med en store udskeering for at mindset den fede ] !

blanding.




Gasspjeeldet mellem én og tre-kvart abent:

Det er nu gasnalen der styrer forholdet mellem benzin og luft over et starre

driftomrade og under accelleration. Selve udskeeringen pa gasspjeeldet har ikke

leengere nogen indflydelse.

Justering | denne situation:

Hvis accelerationsevnen generelt er ringe og den egentlig forbedres ved en lille

lukning af gasspjeeldet skal nalen haeves | sin position (sa en sneevrere del af

»nalen er i dysergret og hoveddysen under den givhe gasmaengde).

—
= Bliver forholdet under acceleration forveerret i stedet, bgr man modsat preve at
® D saenke nalen et hak.
::::"' Man kan populeert sagt eksperimentere sig lidt frem til det bedste resultat

opnas.

Gasspjeld fra tre-kvart til fuld abent:

Gasspjeldet er nu grundlaeggende fuldt dbent og nalen har ikke leengere indflydelse pa
benzinmangden der leveres. Denne er alene styret af hoveddysens starrelse og man
skulle nu veere oppe mé maximal kraftudvikling.

Justering under denne driftsform:

Hvis motoren virker ”’slov og tung” under denne driftsform er hoveddysen for stor.
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Hvis motoren modsat virker som om den gar bedre med gassen lukket en smule i igen er 5
dysen modsat for lille og en starre bar settes i.

Man skal dog gare sig klart at hoveddysen altsa farst far indflydelse pa driften teet pa fuld
gas og at det derfor i de fleste situationer, vil veere omsonst at starte med justering af
hoveddysen for at opna bedre motorgang.

Gravity
Feod

Sandsynligheden for at problemet ligger ved nalen, udskzringen eller blandeskruen er
langt starre under de forhold de fleste engelske motorcykler bliver anvendt i dag.



Svegmmerhusets funktion pd Amal Concentric karburatoren:

Gravity
Feed

Nar benzinniveauet i svemmerhuset (og dermed ogsa i hoveddysen, dysergret og omkring nalen) er naet sit maximum, star flyderen i
en sadan position at nalen i den lille néleventil presses imod sit seede og der lukkes effektivt for yderligere benzintilstramning fra
benzintanken.

Gravity
Fand

Nar benzinniveauet i svammerhuset grundet forbrug seenkes falder svemmeren ned igen og naleventilen bnes sa benzinen atter kan
strsmme ind i karburatoren.

For at sikre en tilfredsstillende drift skal selve svammeren selvfglgelig vare tzt sa den flyder korrekt pa benzinen, nalen i
néleventilen skal veere i korrekt indgreb med svemmeren og endelig skal sével selve keglen pa nalen som sadet i huset vaere fri for
skader og urenheder.

Endeligt skal svammeren kunne bevage sig frit pa akslen og ma ikke stade pa huset.

Efter denne gennemgang af selve basisvidenen indenfor karburatoren vil vi de naste gange komme narmere ind pa ”Tips og rad”,
den mere grundlaeggende justering af de enkelte elementer og endeligt ”Identifikation af for mager eller fed blanding”.

Vi vil preve at holde det nede i "harehgjde” og traditionen tro preve at gengive oversattelser af det originale materiale fra dem som
gjorde de forste tanker med deres produkter snarere end senere “teorier”.

Maske basal og elementzr viden for nogen men arsag til sagen og evig undren hos andre.

Det tekniske kollegium



