Karburatoren og nogle af dens mysterier (fjerde og sidste del).

Hvis man har mere end én karburator pa sin motor kommer en egentlig synkronisering af
de to i forhold til hinanden ind i billedet med neesten lige s& stor vigtighed som de tidligere
beskrevne forhold.

Hvis de to karburatorer ydermere er aktiveret af hvert sit kabel kommer behovet for en
sadan synkronisering oftere ind i billedet og synkroniseringen bar foretages som en helt
naturlig del af den systematiske vedligehold og justering. (pa vore cykler foregar det typisk
en gang om maneden eller fem til syv gange arligt).

De tocylindrede BSA’er fik to karburatorer i 1965/1966 med indfgrelsen af Lightningen og
Spitfiren (der havde godt nok veeret en A7 med dobbeltkarburering tidligere, men den er
ikke seerlig almindelig) og her kom der samtidigt to balanceringsstudse typisk samlet med
en lille slange under almindelig drift. Som et lille korriosum lavede man rent faktisk ikke
denne balanceringsmulighed pa de senere trecylindrede 750 cm?® BSA’er og onde tunger
pastar, at fabrikken ikke troede at kunderne kunne handtere dette lidt mere komplicerede
veerktagj. Andre pastar de undlod det fordi de ikke @nskede at folk skulle opdage den
ustabile treeklgsning, der meget nemt Igber ud af justering, men samtidigt kun med besveer
lader sig justere ind igen.

Pa studsene monteres et par slanger fra et kviksglvs vakuummeter, der langt er at
foretreekke frem for de ellers meget populeere Bourdon-rgrs vakuummetre
(viserinstrumenter) der typisk seelges syd for greensen. Det er godt nok lidt mere bgvlet
med kviksglvet, men her har man effektivt elimineret fejlvisning fra selve maleinstrumentet.

Hvis ellers de tidligere artikler er fulgt star man nu med rimeligt korrekt justerede
karburatorer, men mangler den sidste synkronisering.

Montér slangerne pa studsene og start motoren. Man kan nu abenlyst se om de to (eller
flere) karburatorer opnar ens vakuum i tomgang. Hvis dette ikke er tilfeeldet justeres
tomgangsskruerne sa cyklen gar med omkring 1500 til 2000 omdrejninger per minut og
ellers har samme visning i vakuum.

Prgv nu at give gas og vurder samtidigt om kviksglvsgjlerne flytter sig pa eksakt samme
tid. Juster pa kablerne indtil denne funktion er opnaet (og der ikke er voldsomt meget slup i
kablerne ved tomgang).

Undersgg dernaest vakuumet ved forskellige omdrejningstal, da det er meningen de skal
falges ad i hele registeret. Gar de ikke dette, kan der veere flere arsager hertil:

En abenlys fejlarsag er hvis gashandtaget har begge kabler fart helt op, og at de to "ruller”
ikke er ens — lgsning: smid handtaget vaek (ikke noget med at szelge det brugt til én eller
anden uvidende stakkel) og skift eventuelt til et handtag med kun et kabel og en samleblok
under tanken.

Er det ikke fejlarsagen kan det rent faktisk vaere blandeskruerne, der ikke fader cylindrene
helt ens, og da blandeskruerne rent faktisk har en vis indflydelse i hele registeret (den
falder dog med det faldende vakuum nér spjeeldene abnes) kan de ikke desto mindre ga
ind og drille her.

Vakuummeteret kan rent faktisk ogsa anvendes til at checke blandeskruerne i forhold til
hinanden. P4 samme made som ved tomgangsjusteringen kan man dreje blandeskruerne



en ad gangen og vurdere vakuumet. Jo hgjere vakuum jo bedre drift af motoren og
dermed bedre justering af blandeskruen.

Ga ud fra grundindstillingen for blandeskruerne og praev at justere (lidt forsigtigt) en halv til
en hel omgang til hver side — gentag eksperimentet for de andre karburatorer bagefter.

Efter at alle karburatorer er justeret og synkroniseret justeres tomgangsskruerne ligeligt
ned igen til en jeevn og ensartet tomgang og det checkes lige at de stadig abner pa
samme tid.

Men hvad nu hvis du er ngdt til at synkronisere ude i "bushen” eller nar et vakuummeter
ikke er tilgaengeligt? Her kan bruges en enkel fremgangsmade som tidligere har veeret
beskrevet for Moto Guzzi ejere men som andre maske ogsa kan drage nytte af (med fare
for at dem, der virkelig har styr pA mekaniske ting, synes dette er banalt og en
selvfglge!l!l). Metoden har flere gange veeret brugt og derefter efterprgvet ved hjeelp af et
vakuummeter, og resultatet er overraskende godt! Det er egentligt sjeeldent at det har
veeret ngdvendigt til at foretage nogen seerlig efterjustering!

Synkronisering uden brug af vakuummetre

A. Forberedelse

1. Det er vigtig ikke at hoppe over nogen af punkterne A, B eller C, og at man fglger dem i
den rigtige raekkefglge. Alle operationerne foregar med motoren slukket, indtil du skal
justere omgangen i pkt. D. Det forudseettes at chokeren er rigtig justeret med en frihgjde
pa minimum 3 mm, sa den ikke driller med justeringen af karburatorerne.

2. Fjern luftfiltrene i tilfeelde af at du har KN-filtre eller lignende sa du kan fa en finger ind i
indsugningen og let kan fa fat i det store "stempel” (spjaeldet) som "spaerrer” midt inde i
karburatoren.

3. Skru tomgangsskruerne (de store skruer med fiedre udenpa) pa begge karburatorer
neesten HELT UD, sa de ikke leengere lgfter spjeeldet i karburatoren.

4. Sleek begge gaskabler HELT. Nu skal spjeeldene inde i karburatorerne ligge helt mod
bunden af karburatorerne, du kan hgre at spjeeldene slar imod bunden. (Hvis spjeeldene i
karburatorerne fortsat haenger i kablerne, sa har du forkert type kabler, eller ogsa er der
noget andet i vejen med

kabelsystemet, og dette skal laves fgr du gar videre).

B. Synkronisering af tomgangsskruerne

5a. Stik en finger ind i indsugningen pa den ene karburator og lad fingerspidsen ligge mod
spjeeldet i karburatoren p& en sddan made at du pa samme tid kan maerke BADE spjeeldet
og veeggen i karburatoren. En fglsom fingerspids er det vigtigste veerktgj her! Skru
tomgangsskruen pa denne karburator indad (med uret) til du faler med fingeren at
spjeeldet begynder at beveege sig opad. Skru tomgangsskruen lidt frem og tilbage indtil du
finder det EKSAKTE punkt hvor skruen begynder at "tage fat”, dvs. lgfte spjaeldet.

5b Ggr det samme med den anden karburator.

6. Skru nu tomgangsskruerne indad(med uret) pa BEGGE karburatorerne med SAMME
ANTAL OMDREJNINGER (for eksempel 2 omdrejninger). Dette er for at finde et synkront
startpunkt for tomgangsjusteringen senere.

Veer lidt ngje med dette, dvs. leeg meerke til vinklen pa keerven i

tomgangsskruen fagr du begynder at skrue, og skru med en halv omdrejning

ad gangen, og teel!

C. Synkronisering af gaskablerne
7. Stram begge gaskabler til du har cirka samme slip i begge to. Det er meget vigtig at du
ikke strammer s& meget at spjaeeldene haenger i kablerne!



Pa dette punkt ma du gerne ha’ en anelse MERE slip i gassen end du ka’ Ii"!

8. Stik en finger ind i hver karburator PA SAMME TID, som beskrevet i pkt. 5, og lad en
hjeelper dreje lidt pa gashandtaget (selv naboens hablgse s@n vil kunne klare jobbet fint!).
Det vil sige: Vrid gentagne gange fra nul gas til meget lidt gas. Du vil nd kunne maerke
med fingrene om det ene kabel BEGYNDER at "ta’ fat” tidligere end det andet. Juster
gaskablerne indtil du har tilpasset dgdgang pa gassen efter smag, og begge kablerne
BEGYNDER at Igfte spjeeldet i hver sin karburator pA SAMME TID!

9. Tjek at gashandtaget virkelig kan lgfte spjaeldene i karburatorerne helt op. (Det kan
veaere at nogen har monteret et gashandtag som egentlig ikke kan gi’ fuld gas!). Dette
geres ved at gi’ fuld gas (uden at motoren gar!) og meerke efter med fingeren i
indsugningen at spjeeldet er kommet helt i top i karburatoren. Det vil sige at underkant af
spjeeldet flugter med karburatorhuset oppe i indsugningskanalen.

10. Tjek at spjeeldene i karburatorerne ikke traekkes UD af karburatorhuset ved fuld gas.
Hvis dette ikke er i orden sa meerkes det nar du karer pa fuld gas og du maerker at cyklen
faktisk gger farten hvis du letter en smule pa gassen fra fuld gas. Dette tjekkes ved at g/’
fuld gas (uden at motoren gar!) og meerke efter med fingeren i indsugningen at
underkanten af spjeeldet IKKE er kommet ud af indsugningskanalen. Hvis dette sker bar
du justere stoppemekanismen pa gashandtaget.

D. Justering af tomgang

11. Monter luftfiltrene, start cyklen og ker motoren varm.

12. Juster tomgangen tilpas ved at skrue tomgangsskruerne efter behov pa BEGGE
karburatorer med SAMME ANTAL OMDREJNINGER. Veer lidt ngje med dette, dvs. laeg
meerke til vinklen pa keerven i tomgangsskruen fgr du begynder at skrue, og skru med en
kvart omgang ad gangen, og teel!. Det vil sige, at hvis du for eksempel gnsker hgjere
tomgang sa skru indad (med uret) en kvart omgang pa BEGGE karburatorer, og hvis
yderligere ggning er ngdvendig sa skru endnu en kvart omgang pa BEGGE sider.
Etc...etc...etc...

E. Justering af blanding

13. Skru blandingsskruen (den lille der naesten er undersaenket pa karburatoren) helt ind
(ikke hardt!). Skru den derefter 2 omgange ud igen pa begge karburatorer.

14. Med varm motor gadende i tomgang, skrues blandingsskruen ind eller ud indtil den
hurtigste tomgang opnas. Gar dette med én karburator ad gangen. Pa dette punkt tror
jeg(?) ikke det er nogen pointe i at blandingsskruerne har ngjagtig samme antal
omdrejninger fra bunden af begge karburatorer, sa la&enge hgjest muligt omdrejningstal i
tomgang er opnaet. Men det skulle veere maerkeligt hvis det er veeldig stor forskel pa dem?
15. Hvis det ender med at blandingsskruen er mere end 3 omdrejninger fra "bunden” sa er
det sandsynligt at du har for lille tomgangsdyse. Hvis det ender med at blandingsskruen er
mindre end en halv omdrejning fra "bunden” sa er det sandsynlig at du har for stor
tomgangsdyse.

16. Hvis det er ngdvendig, sa efterjuster tomgangen ved at fglge pkt. D (NB: synkront med
samme antal omdrejninger pa tomgangsskruen pa begge sider!).

(Hvis du har adgang til et vakuummeter sa kan du for sjov skyld koble det

pa, og finde ud af hvor dygtig du har veeret! )

Det er naturligvis stadig smartest at gare brug af vakuummetret sa kab et om ngdvendigt.
God forngjelse!

Det tekniske kollegium



