Karburatoren og nogle af dens mysterier (del tre).

Som lovet sidste gang vil vi nu prave at gennemga Amals Concentric karburatoren for tegn der indicerer for
fed eller for mager blanding pa samme samt mader hvorpa dette kureres.

Som naevnt sidst kan der grundlaeeggende kun vere to fejl pa en karburator:

Enten forarsager den for mager blanding eller for fed blanding

Nemmere kan det naesten ikke blive!

De to tilstande giver sig dernaest typisk til kende pa én eller flere af falgende mader:

For fed blanding: For mager blanding:

o Sort rgg ud af udstadning Skyder baglaens ud gennem karburator
o Benzin Igber ud af karburator Hakkende langsom karsel

o Tendens til "otte-taktning” Overheder

o Tung og slav reaktion Darlig acceleration

o Sodet teendrgr Motor gar bedre:

= Nar man lukker lidt for gassen
= Hvis chokerspjeld lukkes lidt.

Umiddelbart ber falgende kontrolleres og rettes inden man fortsetter med justeringer pa karburatoren:

1. Benzinforsyningen:

Check at alle dyser og gennemgange i karburatoren er rene og med fri gennemgang, undersgg at filteret i
bunden af karburatoren (hvor benzinslangen er tilsluttet) ikke er blokeret af fremmedlegemer men rent.
Kontroller at der er en fri benzintilstremning og at den modsat ikke forarsager at karburatoren svemmer
over.

2. Falsk luft forsyning:

Kontroller og sikre at motoren ikke kan suge falsk luft ved uteetheder omkring flangerne ved topstykket
(kan kontrolleres med en blomsterforstaver med vand medens cyklen karer i tomgang — stiger
tomgangshastigheden nar der forstgves vand omkring karburatorflangen er der en utsethed her) eller ned
langs meget slidte indsugningsventilstammer (ikke umiddelbart lige til at kontrollere pa en made a la
som ovenfornavnt)

3. Slidte eller defekte karburatordele:

Kontroller af karburatorgasspjeeldet ikke er sa slidt at det ikke kan lukke tet nok, at nalen eller dysergret
ikke er slidt op endeligt at dyserne rent faktisk sidder fast i deres gevind (flere har oplevet at en
hoveddyse kan rasle lgs eller i groveste fald helt droppe ud — dette giver en hablgst kerende motor ved sa
godt som alt andet end tomgang)

4. Tilsmudset luftfilter:

Det er utroligt s& meget olie fra en ikke helt teet ”rocker box” der kan finde vej hen til luftfilteret — hvis
det er et papirfilter er der kun at skifte det medens f.eks. et KN-filter kan renses i benzin eller petroleum.
Modsat kan det ogsa fa stor (negativ) indflydelse pa motorgangen hvis filterindsatsen helt fjernes og
dette kan af hensyn til savel karburatorslid som resten af motoren ikke anbefales.

5. Lyddamperen (potte):
Slutteligt kreever karsel uden lyddeemper, med megafonpotte eller med gennemgaende afgangsrer at
karbureringen seettes federe op.

Har man saledes checkes benzinforsyningen, falsk luft og slidte dele ber teendingen og dens justering
checkes sd man er pa den helt sikre side inden man fortsetter sit forehavende med justering og
opsatning.



En enkelt made at checke om motoren far for fed eller mager blanding i de forskellige gasstillinger kan
nu udfgres ved hjalp af chokerspjeldet. (en bedre lgsning er dog at investere i ColourTune justeringssat
og sa anvende forbrandingsfarven i stedet for "herelsen” til denne justering — men i mangel af bedre er
den nu ikke helt tosset som rettesnor).

Af hensyn til ventiler og lignende bar testen kun forega med driftsvarm motor og under belastning ude
pa landevejen.

Under de nedenfor givne driftsforhold lukkes chokerspjeeldet en smule i og motoren observeres:

e Gar den bedre indicerer det for mager blanding
e Gar den verre indicerer det derimod for fed blanding (eller korrekt blanding sé pas lidt pa)
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Sequence of Tuning

Position: For fed blanding: For mager blanding:

2 Skru blandeskruen mere ud Skru blandeskruen mere ind

3 Montér et gasspjeeld med et hgjre nummer  Montér et med et lavere nummer (i bunden)
4 Senk gasnalet et eller to hak Hav gasnalen tilsvarende

1 Montér en mindre hoveddyse Montér en stgrre hoveddyse

Som navnt i del 1 har hoveddysen altsa kun en effekt hvis gasspjaeldet star helt eller nasten helt abent
og skal derfor kun a&ndres hvis det er under disse driftsforhold at fejlen optreeder — og ikke ved halv gas!

De enkelte bestanddele og deres formal:
Sammen med forklaringen i del et og to er her en kort gennemgang af de enkelte dele i karburatoren
og deres justeringsmulighed.

Svemmerhus:

Da Concentric karburatoren har et fast svemmerhus og en fast justeret svemmer behgver man
grundleggende ikke bekymre sig sa meget om svemmerstanden pa disse karburatorer —er man det
mindste i tvivl bgr man dog indkabe savel en ny benzinnal som en ny svemmer.

Tomgangs justerings skrue:

Formalet med denne skrue er at fastholde gasspjeldet en smule over fuldt lukket position sa der opnas en
passende lav men sikker tomgang. Skruen fastholdes typisk i sin justering ved hjelp af en fjeder eller en
O-ring.

Blandeskrue:
Denne anvendes til at justere forholdet mellem benzin og luft fra lukket til cirka 1/8 del aben gasspjzld.
Da skruen grundlaeggende justerer luftmaengden opnar man en magere blanding ved at skrue



blandeskruen udad og en federe blanding ved at skrue den indad — skruen ma aldrig spaendes hardt imod
sit anleeg og bar skiftes hvis man er det mindste i tvivl om tidligere ejeres omhyggelighed pa dette felt.

Gasspjeldudskeaeringen:

Gasspjeeldet har en stgrre udskeering pa tilgangssiden en den modstaende side. Denne udskaering skaber
et lavtryksomrade som har indflydelse pa benzintilfarslen fra iszer blandeskruen ved lukket eller neaesten
lukket gasspjeeld. Udskeringen letter desuden overgangen mellem blandeskruen og gasnalen.

Udskeeringens starrelse er angivet med et tal i bunden af spjeeldet (som standard typisk nummer 3) og
ved at mindske udskeringen (og tallet) opnas en federe blanding.

Gasspjeeldene fas typisk i starrelserne: 1, 2, 3 (standard) 4, 5 samt derforuden i 2% og 3%

Gasnal og dyserar:

Gasnalen er konisk for at sikre et passende blandingsforhold mellem benzinen og luften ved de
forskellige spjeeldabninger. (ud over helt lukket hvor det udelukkende styres over blandeskruen). Selve
nalen kan hzaves eller senkes i hak (enten tre eller fem hvor det midterste typisk er standard eller
udgangsstillingen). Seenkes nalen et hak eller to (den lille metalclips monteres hgjere oppe pa nalen)
gares blandingsforholdet magere — anvendes i omradet fra %4 til % gasspjeeldabning.

Da bade dyserar og gasnal rent faktisk slides under motorgangen bgr man skifte dem med mellemrum.

Hoveddysen:

Denne dyse alene sikrer det rette benzinforhold ved fuld eller nasten fuld gasgivning. Hver dyse er
kalibreret fra fabrikkens side og nummereret, man skal derfor under ingen omstendigheder forsgge at
bore en sadan dyse op, men i stedet kabe en anden og sterre dyse. Er man det mindste i tvivl om dysens
korrekte starrelse bar den skiftes ud — seerligt hvis man karer med mere end én karburator, sa bgr de
begge skiftes ud sd man ved hvor man er som udgangspunkt. Et starre tal pa dysen angiver starre flow.

Chokerspjeld:
Dette anvendes udelukkende ved koldstart og indtil motoren er helt varm. Chokerspjeldet sikrer en
federe blanding i opstarten, men bgr under normale forhold st fuldt abent.

Tipper:

For mange er dette en reguler erstatning for chokerspjeeldet. Tipperen sgrger for at haeve
svgmmerstanden pa karburatoren i startgjemed ved rent fysisk at tvangsabne for benzintilstramningen
ned i svemmehuset.

Man tipper typisk til karburatoren lgber over ved tipperen og den hgjere benzinstand i karburatoren giver
dernzst en federe blanding.

Ved at ga metodisk frem og imod stigende spjeldabning skulle det hermed vaere muligt at fa justeret sin
karburator korrekt.

Kablet, kablerne og gashandtaget:

Sidste punkt men ikke mindst vigtig er selve kablet til gasspjeeldet — dette ma ikke blive alt for langt sa
yderkablet forlader enderne, men gaspjaldet ma modsat heller ikke hange i kablet i tomgang.

Da der kun er en relativ svag freder til at sikre returfaringen skal kablet veere rimeligt friktionsfrit.

Nar der gives fuld gas skal stopskruen pa gashandtaget justeres sa spjaldet ikke abner over sin fulde
abning eller sa man kan komme til at stramme kablet ungdigt.

En betingelse for korrekt justering er som navnt at motoren er rimelig driftsvarm og det kan som navnt
veare en lettelse under justeringen hvis man indkgber et ColourTune justeringsset. (CO/CO? malere er
desveerre stadig alt for dyre til hobbybrug)

God forngjelse!

Det tekniske kollegium



